
 

 2025ספטמבר  

 צמצום נסיעה ברכב פרטי   בנושא  עמדות הציבורסקר  

 אליה -, איתן בןניצן-דפנה אבירםניתוח ממצאי הסקר: 

 פורטל ועידו קטושבסקי -: רועי קנת עיבוד נתונים

 הדברים עיקרי 

שהפחתת   כך  על  מצביע  על   ההתניידות/עהינסההסקר  להישען  יכולה  אינה  פרטי  ברכב 
בלבד הפרט  ממשלתית  ,  התנהגות  במדיניות  מכרעת  במידה  תלויה  תשתיתית,   –היא 

זמן . מדובר בממצא עקבי לאורך  פרטי  שתיצור חלופה אמיתית לרכב  –תפעולית וכלכלית  
ב ,  שנים)  חמש ( הצורך  את  פתרון  המחזק  נקודתימתן  ולא  רחבה   .מערכתי  השקעה  ללא 

, קשה עד בלתי ההיצע והתמריציםהשירות של התחבורה הציבורית,  שכבתית בשיפור  -ורב
להפחית   יהיה  ניכרת אפשרי  ממש/במידה  של  ההפחתה  אם את  גם  פרטי,  ברכב  שימוש 

   .באמצעות מיסוייתייקרו  ים  הדלקמחירי יוטלו אגרות גודש או 

 משמעות. בעל   שינוי התנהגותי  יושגלא    –לא טיוב השירות  לרור:  יהציבור מאותת בב

 כלל המדגם   –ממצאים עיקריים  

ל • פרטי  70%-קרוב  ברכב  להתנייד  נוהג  הישראלי  רובם  מהציבור  ברכב ,  משתמשים 
 ברכב ליסינג.  6%-ברכב של בן משפחה וכ  9%),  54%שבבעלותם (

 ) מתניידים לרוב בתחבורה ציבורית.24%רק כרבע מהציבור ( •

 . לעשות זאת מוכניםש   35%, לעומת  אינם מוכנים לצמצם נסיעה ברכב פרטי 44%-כ •

נכונות גבוה יחסית לצמצם נסיעה ברכב פרטי בחברה הערבית:   • לעומת   ,46%שיעור 
 בקרב היהודים.   33%

לצמצם נסיעה ברכב אינם מוכנים   )ומעלהש"ח  20,000(  גבוההבעלי הכנסה כמחצית מ •
 .פרטי

 המתניידים ברכב פרטי 

פרטי  ממחצית   • ברכב  להפחיתהמתניידים  ברכב    מוכנים  יחולנסיעה  שיפור   אם 
הציבוריתב התחבורה  אם    41%,  תדירות  לכך  תהיה מוכנים  הציבורית  התחבורה 

 ם ולעבודתם.יה נגישה יותר למקום מגור

נסיעה ברכב   22%-כ • מהמתניידים ברכב פרטי ציינו שאין דבר שיגרום להם להפחית 
 פרטי.

שיוביל   • המרכזי  היהודי  הגורם  הציבור  ברכב  י להפחאת  נסיעה  שיפור ה ת  הוא  פרטי 
 . חשיבות גורם זה עולה עם הגיל.)51%(  תדירות התחבורה הציבורית 

שיפור הוא  פרטי  הת נסיעה ברכב  ילהפחהגורם המרכזי שיסייע    הערביבקרב הציבור   •
 ). 47%קרבת התחבורה הציבורית למקום המגורים והעבודה (ב
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 מתניידים ברכב פרטישאינם  מי  

והעבודה   • המגורים  לאזור  הציבורית  התחבורה  קרבת  כדאיות )  36%(שיפור  והיעדר 
פרטי   ברכב  נסיעה  של  היו  32%(כלכלית  את  )  שהובילו  המרכזיים  המניעים   מי שני 

 .לוותר על השימוש ברכב  ברכב פרטי  יםמתניידלא  ש

 תמריצים כלכליים

בדמות מענק כספי,   תמריצים כלכליים חיוביים לעידוד הפחתת הנסיעה ברכב פרטי  •
ל נתפסים ע,  כהנמו  ) קילומטרז' נסועה (הטבת מס או הנחה בביטוחי הרכב למי שמציג  

כיד לסקר  המשיבים  שליליים י  מתמריצים  יותר  ייקור מס  כ,  יעילים  דלקים,  על 
למרכזי ערים בשעות בכניסה גודש   אגרתאחזקה של רכב, או הטלת  הרכישה ומחירי ה 
 העומס. 

שיעור העונים שתמריצים חיוביים יובילו אותם להפחית את השימוש ברכב פרטי, או  •
על   עומד  בכך,  החלטתם  את  פרטי  79%שיחזקו  ברכב  המתניידים   63%ועל    ,בקרב 

 בקרב אלו שאינם מתניידים ברכב פרטי.

 הקדמה 

לבחון את   כדיהמכון הישראלי לדמוקרטיה    עורך השלישי בסדרת סקרים שוא  סקר זה ה
עמדות הציבור הישראלי בנושא משבר האקלים, ההיערכות לקראתו והמוכנות של הציבור 

 לפעול באופן אקטיבי למען הפחתת פליטות מזהמות ואף לשאת בנטל הכספי הכרוך בכך. 

זה   פרטי מ מסמך  ברכב  הישראלי  הציבור  לשימוש  הנוגעים  הסקר  בממצאי  תמקד 
בו השימוש  לצמצום  להוביל  שעשויים  רכבים ולתמריצים  שכן  מהותית,  זו  סוגייה   .

מסמך זה   גורם מרכזי בפליטות פחמן ובעומסי התנועה ברחבי הארץ. מטרת   הם פרטיים  
ל ביותר  היעילות  הדרכים  על  אור  לשפוך  ברכב היא  נסיעה  להפחית  הציבור  את  עודד 

 . תואמיםבתחום לעצב כלים ותמריצים   מקבלי ההחלטות פרטי, ובכך לסייע ל

בנובמבר   נערך  הראשון  ב  2020הסקר  בעיקר  להשלכות והתמקד  הציבור  מודעות 
הסקר השני, שנערך בפברואר   1הנזקים.צמצום  ובנכונותם לפעול ל  ההתחממות הגלובלית 

ה  ,2021 את  למשבר האקטיבית  מוכנות  בחן  ההיערכות  עבור  ולשלם  לפעול  הציבור  של 
התאמת הבית צמצום שימוש ברכב פרטי ו באמצעות התקנת פאנל סולרי,  , למשל  האקלים

  .לתקן ירוק

הנוכחי וש ,  הסקר  פתיחת  עם  הבינלאומית עימפורסם  האקלים  השנה המערכת    30-ה  דת 
הסקרים משלב  ,  בברזיל משני  גם    שאלות  היתר  בין  ומאפשר  שינוי  הקודמים  את  לבחון 

 עמדות הציבור הישראלי בנושא במהלך חמש השנים שחלפו מאז בוצע הסקר הראשון.  

זו מבוצעת כמעטפת משלימה לפעילות ענפה של המכון במסגרת    פרוייקט סדרת סקרים 
מוביל המכון עם המשרד להגנת הסביבה ומשרדי ממשלה ש,  ההיערכות למשבר האקלים

 .2019נוספים מינואר 

 

 

 

 

 
ו,  ניצן -אבירם 1 האקלים  ). 2021(  ילהה  שואף־קולביץ,דפנה  משבר  בנושא  הציבור  עמדות  ,  סקרי 

 המכון הישראלי לדמוקרטיה. 
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 מתודולוגיה 

וכולל    2025סקר אקלים   •  1,033מבוסס על מדגם מייצג של האוכלוסייה הישראלית, 
בגילאי  שהם  ,  משיבים בישראל  הבוגרת  האוכלוסייה  כלל  של  מייצג  ארצי   18מדגם 
 . 2025הן באופן מקוון והן באופן טלפוני במהלך חודש ספטמבר  הסקר נערך    ומעלה.

בו   העברית  806רואיינו  בשפה  ואישה  הערביתמשיבים    227-ו  ) 78%(  איש   בשפה 
זה  )22%( למדגם  המרבית  הדגימה  טעות  של  ,  סמך  לכלל   ±3.05%היא    95%ברווח 

  לציבור הערבי.  ±6.50%-לציבור היהודי, ו  ±3.45%המדגם,  

ויטרבי לחקר דעת   בייעוץ וליווי של מרכז  ,לממשל וכלכלה  מרכזהסקר נערך על ידי  ה •
עבודת השדה בוצעה על ידי מכון סמית .  קהל והמדיניות במכון הישראלי לדמוקרטיה

 .בהנהלת רפי סמית

 הרגלי הנסיעה ברכב פרטי לעומת תחבורה ציבורית או מקיימת : 1פרק  

(ספטמבר   הסקר  למועד  ל2025נכון  קרוב  נוהג  70%-)  הישראלי  להתנייד   ים מהציבור 
ברכב של בן משפחה   9%,  )54%(  שבבעלותם  ברכב   משתמשים  רוב הישראלים  .ברכב פרטי

מהציבור  6%-וכ כרבע  רק  ליסינג.  ש  )24%(  ברכב  בתחבורה הם  השיבו  לרוב  מתניידים 
 ). 1מתניידים בתחבורה מקיימת אחרת (תרשים  הם  ציינו כי   5%-ציבורית, ועוד כ

לסקר   של  ,  2021מפברואר  בהשוואה  ירידה  בשיעור    6חלה  האחוז  המשיבים נקודות 
(מ פרטי  ברכב  להשתמש  מירידה ה  כיום),  69%-ל  2021-ב  75%-שנוהגים  במלואה  נובעת 

המשיבים   בשיעור  שבבעלותם.ה זהה  רכב  באמצעות  חלה   2021-מבמקביל,    מתניידים 
 נקודות האחוז במתניידים באמצעות תחבורה ציבורית.  7עלייה של  

 

מעלה   ליהודים  הבדלים הסקר  ערבים  בין  הנסיעה  שליש בהרגלי  כשני  מהיהודים   ים: 
פערים אלו .  בקרב הערבים  80%-שיעור זה נוסק לכונוהגים להתנייד בעיקר ברכב פרטי,  

 ,במגזר הערבי  ברכב הפרטי של בן משפחה מתניידים  ה  ם הגבוה שלשיעור מנובעים בעיקר  
שיעור הנוהגים להתנייד בתחבורה   ,. בהתאםבמגזר היהודי  7%לעומת רק    20%עומד על  ה

הערבית  ציבורית   כ  13%  ביותר: נמוך  בחברה  לעומת  היהודים.    26%-בלבד  הדבר בקרב 
באזורים  ציבורית  תחבורה  של  יחסית  הנמוכות  ולתדירות  לנגישות  הנראה  ככל  מתקשר 

 שיעור גבוה של ערבים. מתגורר בהם ש
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(הכנסה של עד    כמצופה,  שיעור   לחודש) נמצא   ש"ח   6,500בקרב בעלי ההכנסות הנמוכות 
יחסית של מתניידים   (גבוה  ציבורית  תחבורה  בחדות  37%באמצעות  יורד  זה  שיעור  -ל ). 

כ ש"ח    6,500מעל  ברמות ההכנסה ש  22% וממשיך   בחודש ש"ח    13,000-ועד להכנסה של 
ובמתינות  לרדת   ההכנסה,  בהדרגה  עליית  לכעם  ציבורמשתמשי    18%-עד   ית תחבורה 

 בחודש. ש"ח   35,000בקרב בעלי ההכנסה הגבוהה, שמעל  

 –  שונים במובהק מיתר קבוצות הגיל)  24עד    18הרגלי הנסיעה של הצעירים (באופן טבעי,  
מהם מתניידים בתחבורה   43%מהם) נוהגים להתנייד ברכב פרטי,    49%פחות ממחציתם (

וכ (קורקינט  7%-ציבורית  אחרת  מקיימת  תחבורה  באמצעות  מתניידים  אופניים ,  מהם 
גיל    כך, שיעור המתניידים בתחבורה ציבורית בקרב צעירים  וכדומה). ) כפול 43%(  24עד 

 ). 2(תרשים    בממוצע 21%-כ  בהם עומד השיעור על ש משיעורם בקרב יתר הגילים, 

 

מעניינת תמונה  עולה  גאוגרפי  וירושלים   –  בפילוח  אביב  תל  גבוה   באזור  השיעור  נמצא 
 26%עד    20%, לעומת  40%-ביותר של המתניידים בתחבורה ציבורית או מקיימת: סביב ה

הארץ  חלקי  המראה    .)3(תרשים    ביתר  היא  תמונת  של לכך  יחסית  הנמוך  השיעור 
 75%לעומת בין    60%: סביב  בשתי הערים הגדולות בישראל מתניידים בעיקר ברכב פרטי  

הארץ.   80%-ל חלקי  ביתר  פרטי  ברכב  יכולים   המתניידים  אלו  שנתונים  מאמינים  אנו 
בתחום  לתרום  המדיניות  כלי  את  לעצב  בבואם  ההחלטות  לסייע  ,למקבלי  בדיוק   וכן 

 הנסיעה ברכב פרטי.  להפחתת כנית הסברתית  והמסרים בבואם לגבש ת

 : נכונות הציבור להפחית נסיעה ברכב פרטי 2פרק  

 35%ועומד על    נמוךגם במחיר פגיעה בנוחות  לצמצם נסיעה ברכב פרטי    2שיעור המוכנים
לעומת המדגם,  מוכנים  44%  מכלל  שאינם  (תרשים    3שהשיבו  כך  על  זה 4לוותר  נתון   .(

). 2021  פברואר משקף ירידה בנכונות גם בהשוואה לסקר קודם, שנערך לפני כארבע שנים (
  מהמשיבים נכונות לצמצם נסיעה ברכב פרטי גם במחיר פגיעה בנוחות.  45%  אז הביעו

נתון זה נמוך גם בהשוואה לפעולות אחרות שנדרש הציבור לעשות לשם צמצום פליטות: 
פסול מהמשיבים    61% להפריד  הפחים  תמוכנים  אם   56%-ו  ,ביתםליד    נמצאים   למחזור 

 . )4(תרשים    פעמיים-מוכנים לוותר על שימוש בכלים חד

 
 "מסכים מאוד".  או הכוונה לשיעור המשיבים שענו "קצת מסכים"  2
 "מאוד לא מסכים".  אוהכוונה לשיעור המשיבים שענו "קצת לא מסכים"  3
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גודש   אגרת  בהטלת  תומך  אינו  גם  בישראל  הציבור  שרוב  נראה  על   ש"ח  30בסך  כך, 
גדולות  ערים  למרכזי  פרטי  ברכב  עומס נוסעים בהאו    המגיעים   כבישים מרכזיים בשעות 

 ).4(תרשים    אתבלבד שתומכים בהטלת אגרה כז  30%), לעומת 53%(

 

כי   נמצא  גיל  לפי  הבית  הם  (ש   44–25בני  בניתוח  משקי  בהם  מרבית  קטנים) שיש  ילדים 
פרטי ברכב  נסיעה  להפחית  ביותר  הנמוכה  הנכונות  את  המשמעות  מציגים  אם  שנוחות , 

מוכנים להפחית נסיעה ברכב פרטי (    אינם ם  : כמחציתהנסיעה תפגע ומשך הנסיעה יתארך
כלל  31% מוכנים  לעומת  לא  לכךהבלבד    31%),  מניתוח .  מוכנים  עולה  דומה  תמונה 

 .)5(תרשים   24עד    18  םגיליה של  תשובות ה

מביעים מהם    38%  –  64–45  םמידת הנכונות להפחית נסיעה ברכב פרטי עולה מעט בגילי
 ).5(תרשים    44%ועומד על  יותר  שיעור המתנגדים גבוה   ה זו, אולם גם בקבוצ ה לכךהסכמ

 –  + 65למעשה, קבוצת הגיל היחידה שמביעה נכונות להפחית נסיעה ברכב פרטי היא בני  
משקל קבוצה   . עם זאת,)5(תרשים    מתנגדים   35%לעומת    40%עומד על    המסכימיםשיעור  

 .זו בסך משקי הבית הוא נמוך
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לצמצם   במגזר הערביבהשוואה בין המגזר היהודי למגזר הערבי נראית נכונות רבה יותר  
ואילו מתנגדים),  30%-והערבי (  בציבורמסכימים לכך    46%: את היקף הנסיעה ברכב פרטי

 ).6, תרשים  47%(ושיעור המתנגדים על    33%סכימים עומד על  בציבור היהודי שיעור המ 

 

קיימת   בפילוח לפי רמות הכנסה נמצא כי הנכונות הרבה ביותר להפחית נסיעה ברכב פרטי 
ביותר  הנמוכות  ההכנסה  רמות  ביותר)ההתנגדות  גם  ו(  בקרב  מהמשיבים   44%  :הנמוכה 

 40%-ו מתנגדים)  35%-(ו מוכנים לצמצם נסיעה ברכב פרטי  ש"ח  6,500בעלי הכנסה של עד 
 .מתנגדים)  41%-(ו  מוכנים לכך  ש"ח 13,000–6,500מהמשיבים בעלי הכנסה של  

ש"ח ומעלה שיעור המתנגדים לצמצם את היקף   20,000יתר על כן, בקרב בעלי הכנסה של  
גם   נצפתה  דומה  תוצאה  מחצית.  על  עומד  פרטי  ברכב  של בהנסיעה  הכנסה  בעלי  קרב 

 ). 7, תרשים  47%ש"ח (עם שיעור התנגדות של   20,000–13,000
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 : המניעים והתמריצים להפחתת נסיעה ברכב פרטי3פרק  

 מתניידים כיום ברכב פרטי 

ברכב    המניע נסיעה  להפחית  פרטי  ברכב  כיום  המתניידים  לציבור  שיגרום  הוא המרכזי 
ו זאת כגורם מרכזי. תשובה נשיפור תדירות התחבורה הציבורית: מחצית מהמשיבים ציי

(ה סקר  ה זו משקפת עלייה בחשיבות משתנה התדירות לעומת   ), אז 2021  מפברוארקודם 
בחשיבותו,    41% השני  הגורם  זה.  גורם  פרטי  41%-שציינו  ברכב   ציינו  מהמתניידים 

להם   ברכב,שיגרום  הנסיעה  את  קרבת    לצמצם  שיפור  הציבוריתהוא  לאזור   התחבורה 
שיפור הבסקר    36%(לעומת    עבודתםולמקום    מגוריהם הוא  השלישי  הגורם  קודם). 

בין והסנכרון  רגל  הקישוריות  ולהולכי  לאופניים  ושבילים  רכבות  שגם אוטובוסים,   ,
 . )8(תרשים    בסקר זה  29%-בסקר הקודם ל  25%-מ  חשיבותו עלתה 

התחתונה פרטי    ,בשורה  ברכב  המתניידים  כך ציבור  על  תדאג   מצביע  הממשלה  שאם 
הציבורית   התחבורה  של  והקישוריות  הנגישות  התדירות,  הנכונות   –לשיפור   תעלה 

 לצמצם נסיעה ברכב פרטי. 

 

 מהאפשרויות   ) מהמתניידים ברכב פרטי ציינו שאף אחת22%מעניין לציין שרק כחמישית ( 
שאמור להדגיש . זהו ממצא חיובי  )8(תרשים    גרום להם להפחית נסיעה ברכב פרטי לא ת
שבפני   ההחלטות  פרטיציבור  מקבלי  ברכב  לנסיעה   הנוסעים  לעבור  מוכנים  בישראל 

ציבורית ש   בתחבורה  וזמינההיא  בתנאי  נגישה  יותר  זה  תהיה  ממצא  יציב   אף.  נותר 
 שנערך, כאמור, לפני כארבע שנים. ,בהשוואה לסקר הקודם

גאוגרפי,   אזור  לפי  התמקדות  מבפילוח  לנגישות   שנוגעים  בגורמיםתוך  לתדירות, 
ציבוריתה   ולקישוריות לראות  ,  תחבורה  האזורים  ניתן  התחבורה שיפור  ש בכלל  תדירות 

ברכב פרטי לצמצם את הנסיעה הציבורית הוא הגורם המהותי ביותר שיגרום למתניידים  
ובירושלים  ב  –  ברכב (נמצאו  תל אביב  ביותר  , בהתאמה  56%-ו  61%השיעורים הגבוהים 

 ). 9תרשים  

הוא קרבת התחבורה הציבורית למקום המגורים והעבודה  בשיפור  כמו כן, בכלל האזורים  
נסיעה בהחלטתם לצמצם    מאוכלוסיית המתניידים ברכב פרטי  36-40%  עבורגורם מרכזי  

 . )9(תרשים    47%שם השיעור גבוה יותר ועומד על  ש, למעט בצפון,  ברכב

רכבות   אוטובוסים,  בין  והסנכרון  הקישוריות  שיפור  ולבסוף,  לאופניים  הולכי לושבילים 
בירושלים  למעט  ברכב,  נסיעה  להפחית  פרטי  ברכב  מהמתניידים  לכשליש  יגרום  רגל 

 .)9(תרשים    22%שם נתון זה נמוך יותר ועומד על  ש וסביבתה,  
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נוגעים לתדירות, התוך התמקדות בגורמים  מבהשוואה בין המגזר הערבי למגזר היהודי,  
שני הציבורים. רשמו הבדלים משמעותיים בין  נ,  לנגישות ולקישוריות התחבורה ציבורית

ה הגורם  בקרב  היהודי  המתניידים העיקרי  ציבור  אצל  ברכב  הנסיעה  להפחתת  שיוביל 
הוא   פרטי  (ברכב  הציבורית  התחבורה  תדירות  התומכים ואילו  ,  )51%שיפור  שיעור 

ב נמוך  הערבים  בקרב  זה  זאת,    5-בתמריץ  לעומת  האחוז.  שיפור  נקודות  קרבת ב הן 
והעבודה המגורים  למקום  הציבורית  בין   ,התחבורה  והסנכרון  הקישוריות  שיפור  הן 

רגל והולכי  אופניים  לשבילי  הציבורית  בחברה חשובים    גורמיםהם  ,  התחבורה  יותר 
) , תרשים בהתאמה  28%-ו  39%חברה היהודית (לעומת ה בהתאמה)    35%-ו  47%הערבית 

10.( 

 

לפי   ולקישוריות מ ,  גילבפילוח  לנגישות  לתדירות,  שנוגעים  בגורמים  התמקדות  תוך 
ניתן לראות  התחבורה ציבורית שיפור תדירות התחבורה הציבורית   הגיל קבוצות    שבכל , 

ברכב,  הנסיעה  את  לצמצם  פרטי  ברכב  למתניידים  שיגרום  ביותר  המהותי  הגורם  הוא 
חיובי  ו מתאם  שיעור  נצפה  הציבוריתבין  התחבורה  תדירות  בשיפור  גיל   התומכים  לבין 

נרשם המשיבים הפוך  יחס  זאת,  לעומת  המשיבים  .  גיל  בשיפור   התמיכה בין  ל  בין 
 ).11(תרשים  בין התחבורה הציבורית לשבילי האופניים והולכי הרגל  הקישוריות והסנכרון  
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 אינם מתניידים כיום ברכב פרטי 

העיקריים  ה  יםהמניעשני   את  מתניידציבור  שהובילו  פרטי    שאינו  ברכב  על כיום  לוותר 
פרטי  ברכב  שיפור    השימוש  הציבורית   קרבת ב הוא  והעבודה   התחבורה  המגורים   לאזור 

. בהתאמה)  32%-ו  36%והיעדר כדאיות כלכלית של נסיעה ברכב פרטי (שיעורי תמיכה של  
השלישי   שיפור  יבותו  בחשהגורם  (הוא  הציבורית  התחבורה  אחריו 27%תדירות  והבא   ,(

לעומת זאת, שיפור הקישוריות והסנכרון בין תחבורה   ).23%הוא זמינות נמוכה של חניה (
מהאנשים שאינם מתניידים ברכב   11%ציבורית לשבילים לאופניים ולהולכי רגל הניע רק  

 ).12  (תרשים שימוש בו  הפרטי לוותר על 

 

הוא של נסיעה ברכב פרטי  שהיעדר כדאיות כלכלית    בפילוח לפי אזור גאוגרפי ניתן לראות 
-ו  46%(  מרכזב באזור חיפה ו  הגורם המרכזי שהוביל אנשים לוותר על השימוש ברכב פרטי

והצפון  בהתאמה).    40% ירושלים  אביב,  תל  באזור  זאת,  הנגישות לעומת  שיפור  נושא 
ציבורית   (הוא  לתחבורה  ביותר  המשמעותי  גורם בהתאמה)  34%-ו  40%,  41%הגורם   .

הנגישות   תמיכה  שיפור  לשיעורי  מבוטלים  זכה  (לא  ובדרום  במרכז   31%-ו  34%גם 
 .בהתאמה)
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ועוד, למעט באזור חיפה,   ניצב במקום השני או זאת  שיפור תדירות התחבורה הציבורית 
 תרשים(  גורם שהוביל להחלטה לוותר על השימוש ברכב פרטי, כהשלישי בכלל האזורים

13.( 

 

כלכליים   תמריצים  כי  מהסקר  עולה  פרטיחיוביים  עוד  ברכב  הנסיעה  הפחתת   לעידוד 
כספיבדמות   שמציג  מענק  למי  הרכב  בביטוחי  הנחה  או  מס  הטבת   ,)  )קילומטרז' נסועה 

הטלת מס לייקור מחירי הדלק או    בדמות,  תמריצים שלילייםיהיו יעילים יותר מ  ,כהנמו
רכי רכבמחירי  של  ואחזקה  ערים או    ,שה  למרכזי  הכניסה  את  שייקר  גודש  מס  הטלת 

ם להפחית את השימוש העונים שתמריצים חיוביים יובילו אות שיעור  כך,  .  בשעות העומס
ועל בקרב המתניידים ברכב פרטי    79%ברכב פרטי, או שיחזקו את החלטתם בכך, עומד על  

שיעור המשיבים שענו שתמריצים . בניגוד לכך, ברכב פרטי  שאינם מתניידיםמי בקרב    63%
ש שליליים   אותם  הם  על  יניעו  פרטי  11%עומד  ברכב  המתניידים  בקרב   18%ועל    ,בלבד 

 .)14(תרשים    שאינם מתניידים ברכב פרטימי  בקרב  

נרשמו   2021פברואר  סקר  מהשוואה לסקר קודם עולה שממצא זה עקבי לאורך זמן: גם ב 
דומים  כך    ממצאים  על  שש המצביעים  מאמין  יההציבור  חיוביים  השפעות לתמריצים  יו 

 .)14(תרשים    ברכב פרטי לצמצם נסיעה   תו משמעותיות יותר על החלט
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 חסכוני בצריכת אנרגיה מזהמת ו   חשמלירכב  מוכנות לשלם יותר עבור  : 4פרק  

) ציינו כי הם מוכנים לשלם יותר עבור רכב חשמלי, 47%פחות ממחצית המשיבים לסקר (
ויותר חסכוני באנרגיה, לעומת כשני שליש לכך   ים פחות מזהם  מהמשיבים שהיו מוכנים 

נובמבר   יותר עבור )15(תרשים    2020בסקר  . יש להניח שהירידה בשיעור המוכנים לשלם 
רכב  על  המס  בשיעורי  התקופה  במהלך  שחלה  ההדרגתית  לעלייה  קשורה  חשמלי  רכב 

  4.)2025-ב  45%-ל  2024-ב  35%-מחשמלי (

נציין כי למרות הירידה בנכונות לשלם יותר עבור רכב חשמלי, עדיין שיעור זה גבוה יחסית 
 מיסים ירוקים או על דיור בתקן ירוק.ב בהשוואה לנכונות שהביעו המשיבים לשלם יותר  

היחיד   הסעיף  מוכנות  המשיבים  ש למעשה,  פאנל הביעו  התקנת  הוא  עבורו  יותר  לשלם 
 .  )15(תרשים   מהמשיבים   55%-תמיכה של כ –  סולרי על גג הבית

מוכנים   יהיו  שהםציינו בממוצע    ,חשמלירכב    ל לשלם יותר ע  הביעו מוכנותשמי  כמו כן,  
 רכב חשמלי.של  יתרונות  ה הנות מ יכדי לבתשלום על רכב  13%עד  שלהתייקרות  לספוג

 

 : תובנות והמלצות מדיניות5פרק  

ולא    ההתניידות/עהישינוי דפוסי הנס שינוי התנהגותי די ב בישראל מחייב מהלך מערכתי 
(נקודתי.   ) הוא שללא שיפור 2025וספטמבר    2021  פברוארהממצא החוזר בשני הסקרים 

בתדירות   בזמינות,  המוטיבציה   בנגישותמשמעותי  הציבורית  התחבורה  של  ובקישוריות 
 .להפחית נסיעה ברכב פרטי נותרת מוגבלת ביותר

עה ברכב פרטי על ממשלת ישראל ימהסקר עולה כי כדי להעלות את הנכונות להפחית נס
  בינן שיפור הקישוריות  ,  תציבוריה תחבורה  הלאמץ מדיניות משולבת של שדרוג תשתיות  

רגל ולהולכי  לאופניים  (הענקת  ,  לבין שבילים  חיוביים  והטבות מענקידוגמת  תמריצים  ם 
 פריפריה.לתושבי ה קילומטרז' נמוך) והסברה ממוקדת לקבוצות חלשות ומס עבור  

שוני   יש  כי  עולה  הן  עוד  אוכלוסייה  קבוצות  התנהגות.  בבין  לשנות  בנכונות  והן  הרגלים 
יש בחברה הערבית    , . למשללכל קבוצהוהתמריצים  מדיניות  ה   כלי את  יש להתאים    ,לפיכך

ולשים   נגישות  על  פרטיקרבעל  דגש  ברכב  נסיעה  צמצום  לעודד  כדי  אביב בת  ;ה   ל 
היא  ירושלים  בו נמוכות    ;מפתחהתדירות  הכנסה  יותר נמצאה  בקבוצות  גבוהה  נכונות 

 
עם תקרת הטבה של    45%יעמוד על    2025מס הקנייה על רכבים חשמליים בשנת  "  הודעות דוברות.  4

ירוק" לרכבים שאינם חשמליים  35 אתר רשות ",  אלף ₪: תצומצם הטבת המס במסגרת "מיסוי 
   .31.12.2024 המיסים בישראל,

https://www.gov.il/he/pages/sa311224-2
https://www.gov.il/he/pages/sa311224-2
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שיעור גבוה נמצא  צעירים  קרב  בואילו    ,התנהגות לטובת הפחתת נסיעה ברכב פרטי  לשינוי
 .בתחבורה ציבוריתמשתמשים  של יותר  

 המלצות מדיניות לעידוד צמצום הנסיעה ברכב פרטי 

 שיפור תשתיות התחבורה 

 .שיפור הנגישות, הקישוריות והתדירות של התחבורה הציבורית •

 .ה ביישובים ערביים ובפריפריהשפריההגדלת   •

בין   • ומקיימתקישוריות  ציבורית  תחבורה  חנהסוגי  חניוני  רכבת,  אופניים,  שבילי   : 
 .וסע

 חיוביים בעיקר  –תמריצים  

 .קילומטרז' נמוךלהטבות מס   •

 . מודל ביטוח מבוסס שימושקידום  •

 .עולם)כמו במענק מעבר לניידות מקיימת (  •

 (מענק או הטבת מס). קורקינטים באזורים רלוונטייםו  רכישת אופניים תמריצים ל  •

 לאחר שיפור תשתיות התחבורה הציבורית.רצוי להפעיל    –  תמריצים שליליים •

 קידום מהלך הסברה לאומי 

ש  שונותהיות  קבוצות  בין  פערי תפיסה  מראה  להשיק  הסקר  מוצע  קמפיינים מותאמים , 
 , לצעירים ולמעמד הביניים.לחברה הערבית 


